W MORAINUILLIERS
7% BURES

PROCES VERBAL CONSEIL MUNICIPAL
SEANCE DU 18 JUIN 2024

Le dix-huit juin deux mille vingt-quatre, a vingt heures trente, le Conseil Municipal,
légalement convoqué s’est réuni a la Mairie sous la présidence de Fabienne DEVEZE,
Maire.

Etaient présents : Fabienne DEVEZE, Sylvie JOUBIN, Julien LORENZO, Thierry HEDAN,
Stéphanie MARTIN, Bernard PERRODOUX, Philippe MAILLARD, Sylvie CANDONI,
Marie Christine APCHIN, Amanda PIKE, Nathalie DURVAL, Eugénie FARAGO, Jérome
MATHA, Bruno LEDUC, Frédéric GOUNEAU, Anne De CAMARET,

Ont donné procuration : Stéphanie DUPUIS a Stéphanie MARTIN, Gis¢le ANJORAN a

Julien LORENZO, Jean Claude DEROUET a Philippe MAILLARD, Marie Christine
MAUDUIT a Thierry HEDAN, Lionel BERGERON a Jérome MATHA,

Absents excusés : Carine LERNOULD, Samy WOLFF,
Secrétaire de Séance : Philippe MAILLARD, candidat est élu secrétaire a [’'unanimité

ORDRE DU JOUR DE LA SEANCE :

Approbation compte rendu de la séance précédente
Décisions

Donation parcelles A483-A639

Solde subvention 2024 — La Licorne

Subvention 2024 école Jeanne D’Arc

Motion de censure LNPN

Jury d’assises 2025

Questions diverses

ol e B0 LB O

Jérome MATHA informe une question diverse portant sur le conseil municipal des jeunes

APPROBATION DU PROCES VERBAL SEANCE PRECEDENTE
Le compte rendu est approuvé a 1’unanimité

DECISION 02/2024 ATTRIBUTION MARCHE RENOVATION ENERGETIQUE
D’UN BATIMENT PUBLIC — LOT 1 ISOLATION THERMIQUE EXTERIEURE

Un marché a procédure adaptée est passé avec la société LELAIDIER -94 avenue de Paris
78440 GARGENVILLE pour les travaux de rénovation énergétique d’un batiment public — lot
1 isolation thermique extérieure pour un montant de 65 000 €HT soit 78 000 €TTC. La durée
d’exécution est fixée a 5 mois y compris la période de préparation d’une semaine a compter de
la notification.

DECISION 03/2024 ATTRIBUTION MARCHE RENOVATION ENERGETIQUE
D’UN BATIMENT PUBLIC — LOT 2 VRD/GROS OEUVRE
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Un marché a procédure adaptée est passé avec la SARL VICTOR 7 rue de la petite Garenne
78920 ECQUEVILLY, pour les travaux de rénovation énergétique d’un batiment public — lot 2
VRD - Gros ceuvre

pour un montant de 8 000 € HT soit 9 600 €TTC. La durée d’exécution est fixée a 5 mois y
compris la période de préparation d’une semaine & compter de la notification.

DECISION 04/2024 ATTRIBUTION MARCHE RENOVATION ENERGETIQUE
D’UN BATIMENT PUBLIC — LOT 3 COUVERTURE CHARPENTE

Un marché & procédure adaptée est passé avec la SARL AU CEUR DES TOITS — 25 rue
d’Elleville 78790 HARGEVILLE pour les travaux de rénovation énergétique d’un batiment
public — lot 3 charpente couverture pour un montant de 39 638.54 €HT soit 47 566.25 €TTC.
La durée d’exécution est fixée & 5 mois y compris fa période de préparation d’une semaine a
compter de la notification.

DECISION 05/2024 ATTRIBUTION MARCHE RENOVATION ENERGETIQUE
D’UN BATIMENT PUBLIC — LOT 4 MENUISERIES EXTERIEURES

Un marché a procédure adaptée est passé avec les ETS BROYEZ —~ 368 route de Flins 784100
BOUAFLE pour les travaux de rénovation énergétique d’un batiment public — lot 4 menuiseries
extérieures pour un montant de 110 764.31 €HT soit 132 917.17 €TTC. La durée d’exécution
est fixée & 5 mois y compris la période de préparation d’une semaine & compter de la notification

DECISION 06/2024 ATTRIBUTION MARCHE RENOVATION ENERGETIQUE
D’UN BATIMENT PUBLIC — LOT 5 ISOLATION INTERIEURE

Un marché a procédure adaptée est passé avec la SARL VICTOR ~ 7 rue de la petite Garenne
78620 ECQUEVILLY pour les travaux de rénovation énergétique d’un batiment public — lot 5
isolation intérieure pour un montant de 51 124 €HT soit 61 348.80 €TTC. La durée d’exécution
est fixée & 5 mois y compris la période de préparation d’une semaine a compter de la notification

DECISION 07/2024 ATTRIBUTION MARCHE RENOVATION ENERGETIQUE
D’UN BATIMENT PUBLIC — LOT 6 PEINTURE INTERIEURE

Un marché & procédure adaptée est pass¢ avec la société VISEU — 18 rue de Vernouillet 78670
MEDAN pour les travaux de rénovation énergétique d’un béitiment public — lot 6 peinture
intérieure pour un montant de 15 730.03 €HT soit 18 876.04 €TTC. La durée d’exécution est
fixée & 5 mois y compris la période de préparation d’une semaine a compter de la notification

DECISION 08/2024 ATTRIBUTION MARCHE RENOVATION ENERGETIQUE
D’UN BATIMENT PUBLIC — LOT 7 ELECTRICITE

Un marché & procédure adaptée est passé avec la société ALTERNANCE - ZAC Innovapare
immeuble Pythagore 60 rue de I'Industrie 78200 BUCHELAY pour les travaux de rénovation
énergétique d’un batiment public — lot 7 électricité pour un montant de 53 620 €HT soit 64 344
€TTC. La durée d’exécution est fixée a 5 mois y compris la période de préparation d’une
semaine 4 compter de la notification

DECISION 09/2024 MISSION ACCOMPAGNEMENT PROJET CENTRE BOURG
BURES

Une mission d’accompagnement et de conseil est passée avec la société TRIPTYQUE — 840
chemin de la Nourrée 78670 VILLENNES SUR SEINE.
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La mission consiste en autre & analyser les modalités d’association avec les différents
partenaires, analyser leurs propositions, évaluer la faisabilité des programmations, identifier les
éventuelles contraintes, évaluer les plannings prévisionnels, évaluer les impacts, accompagner
la ville dans les premiéres actions, proposer les modalités de suivi et de pilotage du projet.

La mission est fixée pour une durée d’un an a compter de la notification.

Les honoraires s’élévent a la somme de 26 000 € HT soit 31 200 €TTC,

DECISION 10/2024 DEMANDE DE SUBVENTION PLAN 5000 EQUIPEMENTS —
GENERATION 2024
La commune a décidé :
1/ de réaliser un design actif et sportif « génération 2024 » ainsi que I’installation de nouveaux
équipements dans les cours des 4 écoles pour développer Pactivité physique et sportive des
éléves.
Ces aménagements favorisent la socialisation et les interactions positives
Cofit des aménagements :

Cour de [’école maternelle Bures : 8 096.00 € HT -9 71520 € TTC

Cour de [’école élémentaire Bures : 9 32935 € HT — 11 195.22 € TTC

Cour de I’école Yves Duteil : 10 065.80 € HT — 12 078.96 € TTC

Cour de P’école Suzanne Deutsch de la Meurthe : 13 09520 € HT — 15 714.24 € TTC
Montant total de I’opération : 40 586.35 €HT — 48 703.62 €TTC
Ces installations seront utilisées par les enfants de la garderie et du centre de loisirs.
2/De présenter un dossier de demande de subvention aupres de I’ Agence Nationale du Sport au
titre de I’enveloppe « Cours d’écoles actives et sportives - Génération 2024 » au taux le plus
élevé, soit 80% du montant du projet.
3/ S’engage 4 prendre en charge en autofinancement le solde de ’opération.

DECISION 11/2024 FONGIBILITE DES CREDITS M57 — DECISION BUDGETAIRE
MODIFICATIVE PORTANT VIREMENT DE CREDIT DE CHAPITRE A CHAPITRE
Transfert de crédit en section investissement, du chapitre 21 article 2188- autres
immobilisations corporelles vers le chapitre 10 article 10226 — taxe d’aménagement pour un
montant de 1 800 €.

DECISION 12/2024 MISSION MAITRISE D’(EUVRE

Une mission d’accompagnement pour la phase chantier concernant la rénovation énergétique
de la salle des loisirs & Morainvilliers est passée avec le cabinet d’architecte Elia MOLINARO
840 rue de la Verte Salle 78630 ORGEVAL.

La mission consiste dans la phase chantier & :

s Appels aux entreprises

e Mise a jour de plans au besoin

¢ 1 RDV de chantier par semaine

s Rédaction des comptes-rendus + contacts téléphoniques

¢ Réception

e Levée des réserves

Le chantier est prévu pour une durée d’un 5 mois & compter de la notification.
Les honoraires s’¢élévent & la somme de 7 000 € HT soit 8 400 €TTC.

DONATION PARCELLES A483-A639

Le Maire expose au Conseil Municipal,
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Que la délibération 39-2023 concernant la donation des parcelles prise en conseil municipal du
20 Septembre 2023 doit &tre annulée, la parcelle A 1444 mentionnée dans la dite délibération
ne peut faire partie de la donation, la propriétaire souhaitant la conserver pour son usage
personnel.

La propriétaire des parcelles non béties mentionnées ci- dessous :

LES FONCEAUX | A | 0483 T 270m2 |
LES EPINETTES A 0639 1195m2| NP

Précise vouloir poursuivre la donation a la Commune de Morainvilliers mais ne souhaite avoir
aucun frais & supporter tant pour les frais d’actes notariés que pour la taxe fonciere.

Madame le Maire propose d’accepter et de prendre en charge les frais d’actes notariés y
afférents Ainsi que Pintégralité des taxe fonciéres courant I’année de la signature de I’acte.
Vu le Code Général des Collectivités Territoriales,

Vu le Code Général de la Propriété des Personnes Publiques,

Considérant que le montant d’acquisition est inférieur au seuil nécessitant une évaluation par le
service des domaines,

Le Conseil municipal, & ’unanimité.

DECIDE d’accepter le don des parcelles sises & Morainvilliers cadastrées section A 483- A
639.

DIT que les crédits sont inscrits an budget

SOLDE SUBVENTION LICORNE 2024

Vu la délibération du 28 février 2024 attribuant un acompte de 30 000 € & la Licorne au titre de
PPannée 2024,

Vu fa délibération du 3 avril 2024 attribuant un acompte de 58 389.91 € & 1a licorne au titre de
la subvention 2024,

Considérant le dossier de demande de subvention d’un montant de 130 000 € au titre de ’année
2024,

Considérant le rapport de 'assemblée générale de la licorne le vendredi 7 juin, validant les
comptes 2022 et 2023et le budget prévisionnel 2024,

Le conseil municipal, 4 Punanimité

DECIDE de verser la somme de 30 000 € correspond au solde de la subvention 2024, au regard
de la demande initiale de la Licorne.

AUTORISE madame le Maire a signer la convention financiére.

DIT que les crédits sont prévus au budget de la commune.

Arrivée de Frédéric GOUNEAU

SUBVENTION 2024 ECOLE JEANNE D’ARC

Considérant I’engagement de la commune & participer aux frais de scolarité pour les enfants de
la commune inscrits a I’école Jeanne d’ Arc

Considérant que 12 éléves de la commune fréquentent I’école Jeanne d’Arc en 2024,

Le conseil municipal, a I'unanimité

DECIDE de verser la somme de 2 500 € pour ’année 2024 a I’école Jeanne d’Arc

DIT que les crédits sont prévus au budget de la commune
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MOTION D’OPPOSITION AU PROJET DE LA LIGNE NOUVELLE PARIS-
NORMANDIE
EXPOSE

Le projet ferroviaire Ligne Nouvelle Paris-Normandie (LNPN) est un projet national piloté par
I'Etat, dont les études sont co-financées par I'Etat ainsi que les Régions lle-de-France et
Normandie. SNCF Réseau conduit les ¢tudes et la concertation.
Selon ’Etat, la LNPN viserait & doter la vallée de la Seine d’une liaison performante sur ’axe
Le Havre-Paris, complétée par une section vers Caen et Cherbourg, La mise en service de cette
infrastructure promet d’améliorer la connexion ferroviaire de la vallée de la Seine grice & de
nouvelles capacités, tant pour les voyageurs que pour les marchandises pour plus de report
modal, plus de résilience du réseau et une offre de services de metlleure qualité.
Or, les usagers de Normandie seront les seuls bénéficiaires du projet (1’autorité organisatrice
des mobilités de cette région ayant confirmé la suppression des arréls des trains normands dans
le Mantois) tandis que les habitants et les entreprises du Nord Yvelines en supporteront tous les
inconvénients sans aucun avantage.
Le projet LNPN tel qu’il nous est présenté cause un lourd préjudice a la commune de
Morainvilliers et aussi aux communes de la CU GPSEO en termes d’aménagement et de
développement économique, de mobilités et d’habitat, d’agriculture et d’écologie.
Le tetritoire de la CU GPSEQ, fragilisé par la désindustrialisation, le plus pauvre des Y velines,
déja exposé a un projet de I’Etat destructeur pour son atftractivité (centre pénitentiaire de
Magnanville) subirait, avec le projet LNPN, une saignée inacceptable.
En conséquence, il est apparu indispensable de soumettre au plus vite au Conseil municipal un
projet de motion d’opposition portant tant sur le fond que sur la forme au projet de LNPN.
Concernant le fond, la commune de Morainvilliers s’oppose & ce projet pour les raisons
suivantes :

1. Une hérésie économique a I’échelle nationale mais et a fortiori locale

Le projet de LNPN a été abandonné par 3 fois en 2004, en 2010 et plus récemment pour
son absence de rentabilité. La LNPN est un investissement totalement incongru & 1’heure
ot la dette publique de la France atteint les 3 000 milliards d’€.

e projet complet de la mise en ceuvre de la LNPN est estimé entre 10,5 et 11,5 milliards
d’€ (valeur 2021). La section Paris-Mantes est évaluée & environ 3,1 milliards d’€ et la
section Rouen-Barentin, comprenant une nouvelle gare de Rouen Saint-Sever, a 1,7
milliards d’€.

Les investissements envisagés au regard du temps gagné sont disproportionnés. Pour
seulement 23 trains quotidiens, le gain de temps pour un voyageur normand a
destination de Paris-Saint-Lazare ne sera que de 10 minutes par rapport a la
sitnation actuelle soit plus d’1 milliard la minate gagnée {chiffrage estimatif).

De plus, a ce jour, & la différence des projets de méme envergure, aucune étude de
besoins n’a été communiquée pour justifier de la nécessité de la LNPN. Ce projet
n’étant, par ailleurs, pas jugé prioritaire par le Comité d’Orientation des Infrastructures
dans son rapport de janvier 2023 : « Le projef a comme objectif un report modal élevé,
qui devra étre démontré par les études a venir. L’impact emvironnemental est
potentiellement important compte tenu de ['artificialisation de terres agricoles, du
risque de fragmentation d’écosystémes dans des zones remarquables identifiées et de la
gare nouvelle de Rouen Si-Sever en zone inondable ».
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2. Une augmentation significative du fret sans vision stratégique ni prise en
considération des impacts sur le territoire

La LNPN ne permettra pas la circulation des trains de marchandise car elle sera réservée
aux trains circulant & vitesse élevée (200 km/h). L’objectif d'augmenter le fret sur ’axe
Le Havre-Paris fait ’impasse sur 'opportunité du tfransport fluvial par la Seine,
contrairement aux demandes d’étude formulées en Comité de Pilotage par les élus du
territoire, Le fleuve peut pourtant prétendre & un triplement de sa capacité d’emport en
matiére de transport de marchandises. De plus, les infrastructures fluviales sont déja
existantes et le transport fluvial moins polluant que le ferroviaire. Le projet tel qu’il
nous est présenté ne s’inscrit pas dans les perspectives de I’Axe Seine tel qu’il a été
porté et partagé par tous les élus entre Paris et Le Havre.

Le basculement des trains TER sur les voies LNPN aura pour effet d’augmenter la
capacité du fret sur les lignes actuelles. Aujourd’hui, 33 sillons sont disponibles par jour,
pour une moyenne de 23 trains par jour. A ’horizon 2030, 46 sillons seront disponibles.
Le risque serait que ce surcroit de capacité bénéficie seulement au trafic fret et aux
dépens des trains de voyageurs du quotidien (RER E et Train J).

Cette augmentation du fret ferroviaire est préoccupante, car elle sera de nature a
empécher tout futur renfort &’offre ferroviaire 4 destination des voyageurs du
territoire. Le territoire accueille toujours plus de population (prévision de 450 000
habitants en 2030) et reste trés attractif d’un point de vue résidentiel pour sa qualité de
vie. Cette attractivité ne doit pas étre dégradée par le passage de la LNPN tant pour les
habitants que pour le dynamisme des entreprises, en augmentant leurs difficultés de
recrutement.

3. Un frein au développement du territoire

Le passage de la LNPN aura des répercussions sur I’économie locale et les bassins
d’emploi majeurs du territoire.

Le tracé impacte fortement les secteurs d’activités économiques et commerciaux
existants : Chevries (Aubergenville et Flins-sur-Seine), Clos Reine (Aubergenville),
Ardilles (Epdne), Marques Avenue {Aubergenville), ete. Et en projet : SPIRIT (Flins-
sur-Seine), site Data Center (Aubergenville), parc photovoltaique de Suez (Flins-sur-
Seine). Ces parcs d’activités économiques regroupent plus de 16 000 emplois et sont
générateurs de services pour la population et de ressources pour la collectivité.

En outre, la zone d’activité des Quarante Sous (Orgeval et Villennes-sur-Seine) sera
fortement impactée dans sa situation actuelle (430 établissements regroupant 2200
emplois, générant plus d’1,5 millions € de fiscalité annuelle pour GPS&O0), et dans son
développement futur car PPune des variantes de tracé prévoit une sortie du tunnel
ferroviaire en plein cceur de la zone d’activités.

Des impacts sur les projets d’habitat en contradiction avec les injonctions de I’Etat
de produire davantage de logements : le tracé de la LNPN aura des conséquences sur
les projets et opérations d’habitat, qu’il s’agisse des opérations ciblées par le Programme
Local de I’Habitat intercommunal (PLHI) pour répondre aux enjeux de construction et
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aux obligations SRU du territoire, d’Opération Programmée pour I’Amélioration de
PHabitat (OPAH), ou encore de projets identifiés par les Orientations d’ Aménagement
et de Programmation (OAP) du Plan Local d’Urbanisme intercommunal (PLUI).

Ces impacts sur les projets d’habitat sont par ailleurs difficilement conciliables avec les
obligations imposées par |’Etat dans le Schéma Régional de I’Habitat et I’Hébergement
(SRHH)} qui oblige le territoire a produire 2 417 logements neufs par an.

Des impacts sur les grands projets d’aménagement : tels que la mise en suspens de
Paménagement d’un quartier de gare EOLE et de grands projets d’équipements et
d’activités économiques indispensables a [attractivité de GPS&O, comme la
construction d’une clinigue privée a Aubergenville, avec pour promesse d’améliorer
’offre de soins du territoire grice a un équipement de qualité de nature a lutter contre
les déserts médicaux, dont le territoire fait partie, et de maintenir sur le territoire les
pbles d’excellence en cardiologie et chirurgie de la main (ce projet est désormais remis
en cause).

Une entrave a la mobilité des habitants

Un territoire déja déclassé sur le plan des transports en commun, desservi par la ligne J,
reconnue parmi les plus défaillantes d’lle-de-France.

- Des impacts sur fe trafic routier : Pimpact du projet sur le trafic routier sera
considérable ; en effet, la réalisation de cette infrastructure viendra bouleverser, par
de lourds travaux, le trafic routier aux abords de I’Al3 et notamment sur ses
¢échangeurs (par exemple entre Orgeval, Poissy, laRD 19 & Flins, la RD 43 a Chapet).
Le nombre d’usagers concernés et le temps perdu n’est absolument pas documenté
par I’Etat et la SNCF.

- Des impacts sar les transports et les franchissements : de nouvelles difficultés de
franchissement seront générées par le projet, sur un territoire déja fragmenté par les
infrastructures existantes.

Cette infrastructure lourde et impactante en termes paysagers découpera le territoire
en deux. Se posera alors la question des franchissements entre la partie située au
nord et celle située au sud du tracé. Cette question est cruciale et déja trés
problématique sur le territoire de GPS&O avec la Seine, I’Al3, et les deux faisceaux
ferroviaires existants. Enfin, le tracé du projet de LNPN créera de nombreux espaces
délaissés trés difficilement valorisables, en bordure de I’ infrastructure, entre la future
infrastructure ferroviaire et le linéaire autoroutier existant.

En termes de mobilités, les habitants du territoire demandent avant tout a bénéficier
d’une offre de transport collectif alliant fréquence et ponctualité. Un gain de temps
dérisoire n’est donc pas la priorité au regard des colits et des incidences négatives
que le projet engendre. Le territoire souffre depuis plusieurs années d'une qualité de
desserte vers Paris qui ne cesse de se détériorer.
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Les travaux annexes engendrés par ce projet (notamment « saut de mouton » a Saint
Lazare) vont d’autant plus accentuer la dégradation de fa qualité du service. Les
années nécessaires a la construction et la mise en service de ce pont ferroviaire en
amont de la gare sont autant d’années de difficultés considérables particuliérement
pour tous les usagers de la ligne J6.

5. Un désastre écologique et un saccage paysager en termes de prédation des espaces
naturels, de la biodiversité et des terres agricoles

- Des impacts sur le paysage : le projet de LNPN va profondément marquer le
paysage de la vallée de Seine, en laissant une cicatrice indélébile (défrichement, vues,
cte.) sur toutes les communes traversées par le futur réseau ferré (25 communes).

- Des impacts écologiques : le tracé impacte lourdement le territoire de GPS&O, qu’il
s’'agisse de la biodiversité (coupure de corridor écologique), de la ressource en eau
(champs captant et périmétre de protection aussi fragile qu’essentiel a I’alimentation
en eau de notre territoire), etc.

- Des impacts sur la consommation d’espaces naturels et agricoles : le tracé
entrainera des répercussions importantes et immédiates, notamment sur la
consommation d’espaces naturels, agricoles et forestiers et sur Partificialisation des
sols.

Le passage de la LNPN va induire une artificialisation des sols indirecte, notamment
par la relocalisation d’activités économiques déplacées puisque se situant sur le tracé
du projet. Ce sont des centaines d’hectares de zones agricoles et naturelles qui
pourraient étre artificialisées, alors qu’elles participent a [’autonomie alimentaire de
la région et alimentent également des cantines scolaires en circuit court.

6. Une source de pollution visuelle et sonore pour les riverains

Le développement envisagé du fret ferroviaire au profit de ’agglomération parisienne,
de la Normandie et du port du Havre occasionne un certain nombre de nuisances. La
qualité de vie quant a elle va s’en trouver nettement détériorée, notamment par les
pollutions {sonores principalement) occasionnée par le passage de trains & grande
vitesse (jusqu’a 65 décibels par passage).

Les habitants des communes d’Orgeval, de Morainvilliers, de Chapet, d’Ecquevilly, de
Bouafle, des Mureaux, d’ Aubergenville, de Flins-sur-Seine et de Villennes-sur-Seine
sont 3 proximité immédiate et en surplomb par rapport a la voie. Ils seront donc
largement impactes par le bruit du passage des (rains et la pollution engendrée par la
voie ferrée avec des impacts directs ou indirects sur la santé pour les habitants. 1l en est
de méme pour Epdne-Mézieres, dont le futur quartier de gare, doté de 700 logements,
subira de fortes nuisances sonores.

Au regard des éléments transmis, les choix de tracés de [a SNCF opérent également un
arbitrage défavorable & la qualité de vie des habitants du Hameau de Bures a
Morainvilliers au bénéfice du maintien de quelques activités économiques comme les 2
stations-services de I’aire d’autoroute de Morainvilliers.
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Le projet prévoit des infrastructures de franchissement de I'A13, comme la construction
d™un viadue ferroviaire d’une longueur de 1,5 km entre Chapet et Les Mureaux.

Des impacts sur le prix de Pimmobilier : sur des projets similaires, il est observé une
dévaluation du prix de ’immobilier pour les biens situés & proximité immédiate de 15
a 35 %. Dans certains cas, des biens ne trouvent plus preneurs, méme fortement
dévalués.

. Des aménagements « collatéraux » aux impacts majeurs (non chiffres)

Le projet nécessite de nombreux aménagements tels que le rehaussement de certains
ponts, le réaménagement des échangeurs autoroutiers, le dévoiement de points de
captage d’eau,... A cette pollution visuelle s’ajouteront de nouveaux désagréments liés
a ces nombreux travaux (bruit, pollution, etc.).

. Une application différenciée du ZAN entre ce projet d’envergure nationale et les
projets locaux

En effet, Ja INPN est identifiée dans 'arrété ministériel des projets d’envergure
nationaux et européens, lui permettant ainsi de déroger aux obligations induites par la
loi Climat et Résilience et la trajectoire ZAN.

Concernant la forme, la commune de Morainvilliers s’oppose & ce projet pour les raisons

suivantes !

- Alors que les garantes de la concertation de la CNDP (Commission nationale du
débat public) ont mis en garde contre les risques d’une « concertation au rabais »
et d’une superposition avec la concertation sur le projet de « saut-de-mouton » en
avani-gare de Paris Saint-Lazare, I'Etat précipite les premiers échanges avec la
population. Les différentes réunions liminaires avec les élus du territoire se sont
révélées étre un exercice de style ol non seulement il n’a jamais été question de
prendre en considération les remarques des élus mais, pire encore, ou les Maires n’ont
pas obtenu une information exhaustive pour relayer a leur population les tenants et
aboutissants du projet. '

- La tenue d’une concertation, engagée en période de vacances scolaires et de
4
ponts, jusqu’a la fin de [’été, ne met pas les acteurs dans la meilleure situation pour
défendre leurs opinions ni leurs intéréts.

- Lopacité entretenue de Etat et de SNCF Réseau quant a la réalisation de ce
projet. En effet, les élus de GPS&O n’ont pas été associés aux échanges sur
I"opportunité de réaliser un tel projet ni sur 1’analyse des bénéfices / risques pour le
territoire.
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- Un traitement différencié entre Normands et Franciliens car la Communauté
urbaine est le seul EPCI francilien invité a participer aux comités de pilotage.
Pourtant, d’autres sont également directement concernés (CCPIF, CASGBS, ...)
mais ne sont pas conviés alors que les EPCI normands sont eux bien présents. Par
ailleurs, I’exclusion de GPS&O des comités techniques ne s’explique pas alors que
d’autres collectivités, notamment normandes, y participent (le motif mis en avant par
I’Etat, selon lequel seuls les financeurs participent aux comités techniques est infondé
puisque les métropoles de Rouen et du Havre sont associées mais ne sont pas
financeuses).

- L’absence de transmission d’informations claires du projet, notamment sur les
évolutions de fracé et les impacts liés a pour effet de mettre en suspens de nombreux
projets du territoire (pour pallier cette absence, la Communauté urbaine doit financer
une étude pour connaitre les incidences des tracés du projet sur le territoire).

A ce stade, le passage de la LNPN & travers le territoire communautaire, sans aucune
contrepartie et cumulant durablement des incidences négatives, est inacceptable pour la
commune de Morainvilliers au regard des inconvénients et des nuisances engendrées.

Le conseil municipal a Punanimité

- S’0OPPOSE au projet de Ligne Nouvelle Paris-Normandie ;

-  RAPPELLE que ["opposition de la commune & ce projet a déja été exprimée par le Maire
lors des réunions de concertation préalable ;

- INTERPELLE I’Etat afin qu’il privilégie le développement du transport fluvial et respecte
ses engagements sur la régularité et I’offre de transport sur le territoire ;

- SOLLICITE le soutien de la Présidente de la Région Ile-de-France contre le projet de
LNPN

- COMMUNIQUE au Président de la Région Normandie cette motion d’opposition du projet
LNPN ;

- DEMANDE a la SNCF Réseau que la commune par I’intermédiaire de GPS&O soit
étroitement associée au projet, notamment aux instances techniques préparatoires et a
I’ensemble des instances de décision, qu’elle puisse disposer de I’ensemble des études
préalables, études d’impacts et données d’entrée, et que les délais de concertation soient
prolongés pour une concertation de qualité ;

- AUTORISE Madame la Maire a engager les études et & prendre tous les actes nécessaires
a la conduite de cette motion d’opposition

Jérome MATHA souhaite faire la remarque suivante : « le gain de temps pour un voyageur
normand & destination de Paris Saint Lazare ne sera que 10 minutes par rapport a la situation
actuelle soit plus d’un milliard la minute gagnée » formule inscrite dans la motion de censure
n’a pas de sens.
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JURY I’ASSISES 2025
Le conseil municipal a procédé au tirage au sort de 6 électeurs pour la constitution de la liste
annuelle des jurés titulaires pour I’année 2025.

QUESTIONS DIVERSES

Jérome MATHA fait un point sur la collecte de vétement enfants organisée par le conseil
municipal des jeunes en collaboration avec les restos du cceur. 3 m3 de vétements de bonne
qualité ont été récupérés, entre 20 et 30 personnes sont venues déposés des vétements et des

jouets. 5 -6 membres du conseil des jeunes étaient présents.
Reprise de ’activité CMJ e 28 aott 2024,

Pas d’autres points a I’ordre du jour, séance levée a 21h15.

Fait 2 Morainvilliers, le 19 juin 2024.

Le secrétaire de séance
Philippe MAILIL,ARD
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